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RESUMO

A cidade de Juina-MT, foi planejada para um certo nimero de habitantes. Os povos
que migraram principalmente do Sul do pais, rapidamente ocuparam o0 espaco
urbano destinado a construgcdo das residéncias. Ao projeta-la os engenheiros
responsaveis pela elaboracdo do projeto que tinha como objetivo construir uma
cidade no meio da selva Amazobnica, ndo tiveram uma visdo futurista em varios
setores e ndo colocaram na pauta o possivel crescimento populacional e também o
crescimento da frota de veiculos. Hoje um dos principais problemas enfrentados pela
populacdo que aqui reside, é a falta de infraestrutura, e relacionado a isso vem a
problematica deste estudo, que é a falta de comprometimento do poder publico no
contexto de mobilidade e acessibilidade em calcadas, que é um constrangimento de
muita relevancia para os cidaddos que necessitam das vias publicas para seu
deslocamento diario. S8o notaveis as irregularidades tanto na construcdo, quanto na
conservacao das calcadas principalmente na area central da cidade. Nota-se que as
pessoas parecem estar acostumadas com tal situacdo e ndo se importam muito com
esse assunto, mas com o crescimento da populacdo em geral, cresceu também o
namero de pessoas com mobilidade reduzida, ou seja, as que mais necessitam do
espaco urbano livre de barreiras e com condicbes de trafegar com tranquilidade.

Palavras-chave: Acessibilidade. Cal¢cadas. Espaco Urbano.
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INTRODUCAO

O crescimento desordenado das cidades devido ao alto indice de aumento
populacional e da frota de veiculos ndo s6 no Brasil, mas no mundo todo, envolve
vérios fatores tanto econémicos, quanto sociais. Com esse crescimento populacional
as cidades tendem a ficar saturadas de veiculos e pessoas, dificultando assim a
mobilidade e a acessibilidade urbana, problema este que afeta milhares de pessoas
no pais que usam tanto as ruas, como também as calcadas para sua locomocéao

cotidiana.

Quando fala-se em acessibilidade, deve-se lembrar que esse tema também
envolve qualidade de vida, e principalmente a integracdo social, porém a falta de
investimentos em infraestrutura por parte dos governos municipais, que Sa8o 0S
responsaveis diretos pela construgcdo e conservacdo das vias de acesso de
pedestres, estéo dificultando cada vez mais o ir e vir das pessoas que utilizam essas
vias para seus deslocamentos diarios. Os problemas em si sdo constantes e
diversos, pois a um certo descaso por parte do poder publico, que tendem aumentar
cada vez mais se ndo houver politicas publicas voltadas para a solucdo destes
problemas.

As pessoas com deficiéncia de qualquer género sdo os que mais sofrem com
a falta de acessibilidade em calcadas, que sdo construidas irregularmente,
totalmente fora das normas exigidas por Lei Federal e a falta de manutencédo das

mesmas.

Além dos problemas que ja existem nas calcadas dos municipios como
buracos, constru¢des irregulares, veiculos estacionados, outro fator que esta
impedindo o pedestre de trafegar com tranquilidade séo as lojas que expdem seus
produtos nas calcadas fazendo delas um comércio a céu aberto, que acaba por
dificultar a vida principalmente dos deficientes com mobilidade reduzida e deficientes

visuais.

A busca pela sustentabilidade e desenvolvimento urbano gera um aspecto
positivo em teoria para a populacdo. Porém, o fator financeiro e econdémico ainda
fala mais alto que o bem estar dos usuarios das vias publicas, que cada vez mais se

sentem abandonados vendo o dinheiro de seus impostos e o seu direito de ir e vir
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garantido pela Constituicdo Federal de 1988, sendo subtraido gradativamente pelo

poder publico.

Com base no exposto cabe refletir sobre alguns questionamentos: sera que
as calcadas da cidade de Juina - MT atendem as normas de padronizacdo da
ABNT? Sera que ao invés de proporcionar qualidade de vida e inclusao social esta
se tornando uma prova de obstaculos para os pedestres da cidade de Juina-MT?

O trabalho foi realizado nas principais avenidas da area central onde ha maior
movimentacdo de pedestres e circulacdo de veiculos, visando analisar a
infraestrutura no que tange a acessibilidade promovida pelas calcadas aos
pedestres. Haja visto que o deslocamento dos usuérios destes meios de locomocéo,

esta virando um verdadeiro caos, principalmente com o aumento do comércio no

espaco urbano.

Assim a presente pesquisa tem como objetivos especificos, verificar se as
calcadas de Juina realmente proporcionam aos transeuntes o livre acesso; levantar
referencial tedrico que aborde esta questdo com termos técnicos; analisar as
principais vias e pontos de irregularidades e por fim levar ao conhecimento dos

orgaos competentes o material coletado com a pesquisa in loco.

Para isso foram realizadas entrevistas com o0s 6rgdos publicos e as pessoas
responsaveis pela fiscalizagdo e também saida de campo para analisar as

irregularidades existentes nas cal¢cadas que impedem a passagem de pedestres.

Para facilitar a compreenséao do estudo, a monografia foi dividida em capitulos
nos quais estdo descritos abaixo. O primeiro capitulo trata-se do referencial teérico
onde aborda-se sobre os conceitos de acessibilidade, como este termo é importante
na vida do cidaddo. Também aborda sobre a importancia das calcadas na busca
pela sustentabilidade e incluséo social das pessoas que utilizam esse meio para sua
locomocédo diaria tanto a passeio quanto a trabalho em areas de maior movimento
de pessoas. Ainda sera relatado sobre a acessibilidade como meio de qualidade de
vida, os beneficios que o cidaddo tem com uma cal¢cada bem construida e livre de

obstéaculos.

No segundo capitulo tem-se a metodologia na qual descreve passo a
passo 0 processo de desenvolvimento deste trabalho. No terceiro capitulo,

apresenta-se os resultados e discussoes ilustrando um breve relato do Histérico de
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Juina-MT e a formacéo de seus bairros, bem como a localizacdo e caracterizacdo
das &reas de estudo, abordando os principais problemas detectados nas calgcadas
pontuando as possiveis solucdes frente aos problemas de acessibilidade. Em

seguida apresenta-se a conclusao e as referéncias bibliograficas.
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2. REFERENCIAL TEORICO

Neste capitulo sera feito uma retrospectiva sobre o pensamento geografico
em relacdo a fragmentacdo do espaco publico urbano e as articulacbes de cada
setor que compbdem uma cidade, também mostrara alguns conceitos de
acessibilidade na visdo de alguns autores que incluem importancia das calcadas

como 0 meio mais seguro para a locomocéao de pedestres.

Alguns autores mostrardo que o tema acessibilidade pode ser um meio de
inclusao social entres as pessoas que se sentem abandonadas pelo poder publico.
Principalmente aquelas que possuem algum tipo de deficiéncia e muitas vezes
deixam de cumprir com seu dever de cidaddo e que buscam qualidade de vida nos

passeios publicos e que utilizam as cal¢cadas para seus deslocamentos diarios.

2.1 O PENSAMENTO GEOGRAFICO SOBRE O ESPACO PUBLICO URBANO

Devido o campo do estudo da Geografia ser muito amplo, e abranger muitas
areas de pesquisa que em um passado ndo muito distante se discutia mais sobre
geografia fisica, que segundo Silva (2003) seria incluida a parte humana da
geografia na Franca no século XIX, tendo como principal nome Vidal De La Blache,
esse buscava o principio da liberdade humana em relacdo ao meio. Abreu (1994,
apud, Silva, 2003), afirma que a criacdo do tema Geografia aconteceu em meados
de 1870, e ndo relacionou este estudo as cidades, que seria incluido pelos
gedgrafos a partir do século XX.

Uma vez que os estudos urbanos se inserem neste contexto, sofrendo suas
influéncias e variacdes, consideramos que a compreensdo do caminhar da
Geografia no decorrer dos tempos € fundamental para um embasamento
firme nos estudos da Geografia urbana. Propomos, assim, uma retomada
histérica da evolucdo do pensamento geografico que, embora analisado em
termos gerais e de forma bastante reduzida, acreditamos poder direcionar
os estudos geogréficos sobre a cidade. (SILVA, 2003 p.3)

O autor ainda explica que a escola tradicional, por exemplo, no inicio do
século XX ignorava os aspectos humanos deixando de lado a dinAmica populacional
e os fatores histéricos, ndo visava, por exemplo, que o homem sempre foi um dos
principais objetos modificadores da paisagem e do relevo, no contexto urbano néo

explicava a fungédo das cidades, apenas descrevia suas formas. Capel, (1981, apud
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Silva, 2003), citam Augusto Comte como 0 pai do movimento positivista que deu
origem a geografia tradicional, colocava que a observacdo seria a Unica base
possivel do conhecimento. Corréa (1993), relata também que com a criacdo da Nova
Geografia na década de 1940, o pensamento sobre o meio urbano ja era
diferenciado, era um pensamento capitalista, e sua principal caracteristica era
funcionalista, ou seja, explicava a funcdo das coisas; teorética também, pois
utilizava-se das teorias de outras ciéncias, além de quantificar utilizando de
estatisticas para uma analise mais concreta de seus estudos sobre o espaco como

um todo.

Nos dias atuais, destaca Silva (2003), os pesquisadores geografos trabalham
com a recente ideia do pensamento geografico que € a Geografia Critica, que critica
o capitalismo pelas ideias marxistas. Além de explicar os fenbmenos urbanos
principalmente os sociais, utilizam-se de métodos variados para estes estudos que,
neste contexto, visa entender e explicar as funcdes da cidade como um todo e suas
complexidades para tentar solucionar os problemas existentes. As cidades, segundo
Carlos (1992), além de ser um aglomerado de prédios, automéveis, € também uma
constante relacdo entre 0 homem e a natureza, busca entender o que ela significa

para quem a construiu e para quem nela habita.

Através das ideias do pensamento geografico descrita por alguns autores que
procuraram entender o espaco e sua funcionalidade através das mudancas sofridas
com o passar dos anos. Vaz (2011), por sua vez destacou o tema de metamorfose
do espaco, principalmente com o avanco da globalizacdo pés-modernidade. Moraes
(2004) ressalta que muitos autores definem pds-modernidade como a época das
incertezas, das fragmentacdes, das desconstrucdes, e da troca de valores. Santos
(1991), afirma que conforme a raca humana se expande e se distribui, acarreta
sucessiveis mudancas tanto demograficas quanto sociais e acontece no mundo todo
e ndo em um s6 lugar. Seguindo este pensamento, Innerarity (2010, p.15, apud, Vaz,
2011), o espago publico ja ndo é somente o lugar da comunicacdo de cada
sociedade consigo propria, mas também o lugar de uma comunicacdo entre
sociedades diferentes umas das outras. Vaz (2011), afirma que espaco publico
urbano € o conjunto de lugares de dominio do coletivo e geridos pelas instituicbes

governamentais, sendo proibida sua utilizacao privada.
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Serpa (2007), afirma que a geografia ndo se preocupou muito, com 0 espacgo
publico urbano, e existem poucos geodgrafos no mundo tratando sobre esse tema

gue sempre gera segundo também o autor debates acalorados entre 0s mesmos.

Para Corréa (1993), o espaco urbano pode ser interligado diretamente em um
sistema complexo e coexistente, ele delimita o espaco no primeiro momento como
fragmentado, ou seja, dividindo o espaco urbano em é&reas distintas e atividades
isoladas, por exemplo, setores industriais, areas comerciais, areas publicas etc. No
segundo momento ele destaca um espaco articulado e as atividades da area urbana

e a relacao que cada setor tem um com o outro.

No terceiro ponto Corréa (1993), diz que o espaco urbano é um condicionante
social, ou seja, as classes sociais serdo destacadas de acordo com o0 espaco

habitado pelas pessoas que preencham as especialidades da area ocupada.

O quarto fendmeno citado foi o reflexo social que as mudancas nha
infraestrutura causardo as pessoas que nao conseguem acompanhar o
desenvolvimento e as transformacfes dos aspectos fisicos que a cidade sofre com o
crescimento, porém mesmo com essas mudancas ainda mantém os aspectos

fragmentados e articulados.

O quinto elemento que caracteriza o espaco urbano segundo os autores
citados anteriormente, € o campo simbdlico, que é a identificacdo das vérias e
diferentes formas de classes de grupos sociais no contexto do espaco urbano. Para
Bourdieu (2003, apud, Santos, 2012), campo simbdlico € o espaco de disputas de

poder entre grupos sociais distribuidos no espaco urbano.

O sexto é destacado por Corréa (1993), como um campo de lutas, que nada
mais € que a luta da sociedade por melhores condi¢cdes de vida gerando grandes
discussbes e conflito entre as varias classes sociais que formam este espacgo

urbano.

Essa fragmentacdo segundo Vaz (2011), se deve as modificacbes e
transformacdes que ocorre nas cidades, com o crescimento da produgcdo e com o
acontecimento do fendmeno chamado suburbanizagéo, que modificam o0 modo com
gue 0 espaco € visto. Esta necessidade de deslocamento e mobilidade das pessoas
das éareas centrais para outras areas do municipio se torna uma inevitavel

fragmentacao de territorios que abre espaco para outros tipos de classes.
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Vesentini (1999), explica que no Brasil, os problemas do processo de
urbanizacdo se deram devido a industrializacao tardia, porque dependia muito de
outros paises para seu desenvolvimento, problemas estes que ndo existiram nos

paises desenvolvidos, ou, se existiram foi em menor proporcéo.

2.2 CONCEITO DE ACESSIBILIDADE E A IMPORTANCIA DAS CALCADAS

Apesar de ser um tema novo pouco discutido pela sociedade, acessibilidade
se tornou no mundo atual uma questdo de extrema relevancia para uma melhor
qualidade de vida, e 0 mais importante € os beneficios que uma cidade acessivel
proporciona para sua populacdo como a inclusdo social das pessoas com
mobilidade reduzida por exemplo, que possibilita essas pessoas se deslocarem
para varios locais da cidade sem nenhum tipo de constrangimento, porém isso ainda
€ uma utopia para a maioria das cidades do Brasil.

Segundo o dicionario Aurélio acessibilidade significa, qualidade do que é
acessivel, do que tem acesso, facilidade, possibilidade na aquisicdo, na
aproximagao”. Ja a lei Federal n® 5.296 de 2 de Dezembro de 2004, em seu (Art.° 8°
p. 8 e paragrafo ) diz:

Acessibilidade: condicdo para utilizacdo, com seguranca e autonomia, total
ou assistida, dos espacos, mobilidrios e equipamentos urbanos, das
edificacdes, dos servigos de transporte e dos dispositivos, sistemas e meios
de comunicagdo e informacéo, por pessoa portadora de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida;

Para alguns autores acessibilidade é o cidad&o ter a condicdo necessaria
para todo e qualquer tipo de deslocamentos urbanos edificados ou nao, privados ou
publicos. Em uma de suas obras Gold (2003, p. 34) afirma que caminhar a pé é
uma das atividades mais fundamentais do ser humano. Em principio é uma atividade
disponivel a partir dos 2 anos de vida até a morte, ou seja, durante toda vida o ser
humano precisa de meios acessiveis a sua necessidade, levando também em conta
que é um meio saudavel de locomocédo e contribui diretamente para a conservacao

do meio ambiente, porque caminhando deixara de poluir com automdéveis e outros.

Seguindo esse raciocinio Pires, et all (2008, p. 23). Também coloca o modo a
pé como o mais saudavel, porém segundo o autor sé seria possivel se houvesse

politicas publicas voltadas para a area de transportes e circulacdo e uma politica de
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desenvolvimento urbano que desse suporte para priorizar 0s meios de transportes
coletivos e ndo motorizados, criando assim um meio sustentavel de interagdo com o

espaco urbano.

Ja para Daros (1997) o trajeto a pé ainda ndo € considerado de importancia
para as politicas e nos planos de transito, diz ainda que as autoridades publicas ndo

tiveram ainda a consciéncia que andar a pé é um meio de transporte.

Um dos grandes agravantes quando se fala em acessibilidade aos pedestres,
€ a acessibilidade para deficientes fisicos e visuais em calcadas. De acordo com
Duarte e Cohen (2003, apud Bittencourt; Miranda, 2008), a falta de acessibilidade do
espaco construido, as pessoas com deficiéncia, acelera ainda mais o processo de
afastamento de convivio, fazendo com que a exclusdo espacial e a exclusdo social
tenham o mesmo significado. No mesmo contexto, muitas limitacdes e
incapacidades de algumas pessoas se devem a deficiéncia do espaco construido de
abrigar diversidades, demonstrando que a deficiéncia em si ndo é o fator causador
da imobilidade e sim a falta de adequacao do meio. (DUARTE; COHEN, 2003).

Na maioria das cidades das cidades do Brasil € de costume existir varios tipos
de barreiras arquitetbnicas que tornam quase que impossivel a locomocdo de
pedestres, em especial os deficientes em geral, desestimulando essas pessoas a
sairem de suas casas, e assim, elas acabam por ver a vida passar pela janela,
deixando muitas vezes de cumprir seus deveres como cidadao.

A SEMOB, estd desenvolvendo um novo conceito de acessibilidade e
mobilidade urbana, a mobilidade urbana sustentavel, que visa proporcionar 0 acesso
amplo e democréatico ao espaco urbano, onde se daria prioridade aos meios de
transportes coletivos e ndo motorizados de forma inclusiva e ecologicamente
sustentavel, com o intuito de maior circulacdo de pessoas e nao de veiculos dando
maior privilégio as pessoas com reducdo de mobilidade possibilitando assim uma
maior inclusdo também das pessoas ao meio urbano. Portanto criar um modelo de
sustentabilidade visando o bem estar do cidaddo pedestre que utilizam
principalmente as calcadas para seus afazeres diarios esta se tornando cada vez

mais necessario para inclusao desta classe ao meio.

Todo cidadao tem direitos e esta sempre em busca de uma melhor qualidade
de vida, no entanto o poder publico deve ter uma politica de planejamento urbano de

qualidade voltado para que o individuo possa ir e vir sem que nada o impega.
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De acordo com Daros (2000), a acessibilidade do pedestre inclusive os
portadores de necessidades especiais deve ser assegurada no espaco fisico. Para o
autor os conflitos no uso desse espaco, infelizmente, tem prejudicado a fluidez do

transito de pedestres, seja nas calcadas ou travessias.

Este estudo pretende mostrar algumas consideracdes sobre a importancia
das calgcadas na busca da sustentabilidade do sistema de mobilidade urbana, e
também todos os obstaculos que estdo tirando o direito do cidadao de circular por

essas vias publicas na cidade de Juina — MT.

Falar em calcadas € lembrar-se do bem estar da populacdo que utilizam esse
meio para passeio ou até mesmo a trabalho e também considera-se este 0 meio
mais seguro para circulacdo de pedestres. De acordo com o CTB, calcada, é parte
da via, normalmente segregada em nivel diferente, ndo destinada ha circulacdo de
veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a implantacao de
mobiliario urbano, sinalizacéo, vegetacao, e outros fins. (CTB, anexo ).

Para ser cidada ou cidadédo, cada pessoa, Unica e singular, precisa conviver
com toda a sociedade. Infelizmente, o passeio publico “palco do viver
social”, é feito de acordo com a vontade de cada um, o que nao favorece a
inclusdo social. Entdo, como se locomover para a ir a escola, para o
shopping, para os estadios de futebol, para as clinicas e instituicdes e para
visitar amigos? Como chegar a uma parada de 6nibus? Cada um faz a sua
calcada com o escalonamento que deseja. Assim, para chegar a qualquer
destino, muitas vezes, pessoas disputam um espaco nas ruas, locais
adequados para o fluxo de carros, caminhdes, énibus, motos... E raro
calcadas acessiveis em nosso Estado. (PEREIRA, 2012, p.3)

A calcada pode ser considerada o0 meio mais seguro para transito de
pedestres, que utilizam esse espaco para ndo competir de forma desigual nas ruas,
com os automdveis além de evitar inUmeros acidentes. Porém ela deve obedecer a
varios critérios e normas previstas em lei além de que, segundo Wright (2001, apud,
Pereira, 2012), uma calgada construida segundo os critérios de acessibilidade,
atende as necessidades de todos, de criancas e idosos, inclusive pessoas com
deficiéncia. Portanto proporcionar esse modelo de qualidade de vida para as
pessoas em geral é possivel, basta um empenho maior do poder publico voltado

para a estrutura das vias de acessibilidade de pedestres.

Neste mesmo contexto a PLANMOB (2007), afirma que um atributo das

cidades se refere a facilidade de deslocamento de pessoas e bens no espaco
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urbano. Tais deslocamentos sao feitos através de veiculos, vias e toda a
infraestrutura (vias, calcadas etc.) que possibilitam esse ir e vir cotidiano. E o

resultado da interacéo entre os deslocamentos de pessoas e bens com a cidade.

Nas cidades, praticamente todos os deslocamentos (de pessoas e
mercadorias), se utilizam das vias urbanas, que ocupam cerca de 20 % da é&rea
urbana. Com o desenvolvimento urbano e o crescimento das cidades as vias tendem
a ficar saturadas de veiculos, as calcadas passam a ser utilizadas irregularmente e
causam assim uma degradacédo das mesmas. O CBT (Cdédigo de Transito Brasileiro),
em seu artigo 68 inciso 6° afirma que onde houver obstru¢cdo da calcada ou da
passagem para pedestres, 0 6rgdo ou entidade com circunscricdo sobre a via devera

assegurar a devida sinalizacéo e protecao para circulacao de pedestres.

ANTP (2007, apud, Pires; Elali, 2008), ressalta que, administrar os conflitos,
planejar e controlar as transformacgdes urbanas sao atribuicbes da administracao
publica com objetivo de aperfei¢coar o sistema viario municipal.

PLANMOB (2007) apresenta esses conceitos de forma articulada, onde se
tem que a mobilidade urbana para a construcéo de cidades sustentaveis sera entéo
produto de politicas que proporcionem o acesso amplo e democratico ao espaco
urbano, priorizem os modos coletivos e ndo motorizados de transporte, eliminem ou
reduzam a segregacao espacial, e contribuam para a incluséo social favorecendo a
sustentabilidade ambiental. Porém a infraestrutura necessaria para essa condicéo
parte do municipio e da conservacao das mesmas por parte também da populacéo
que dela usufrui. Daros (2000), por sua vez ressalta que, nos deslocamentos, se a
calcada for insuficiente ao trafego de pessoas, o pedestre que se vire, pois diferente
dos automoéveis o ser humano é visto como uma figura elastica com capacidade de
saltar e desviar com facilidade de algum obstaculo, e s6 reclama quando se esbarra

em outro pedestre, pois sua voz é fraca politicamente.

Pires; Elali (2008) afirma que a mobilidade acessivel propde um modelo de
deslocamento que inclui o modo a pé, que oferecam suporte para fruicdo dos
pedestres. Assim, a politicas atuais colocam o0s pedestres como protagonistas do
setor urbano, e as calcadas tornam-se parte principal da infraestrutura do espaco
publico. Neste contexto, Ribeiro; Bianchi (2003, apud, Melo, 2005), afirmam que
guestdes vinculadas a necessidade de deslocamentos dentro do perimetro dos

centros urbanos constituem-se num grande desafio ao planejamento urbano e as
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politicas de investimentos publicos. O autor também destaca que a medida
favorecedora da acessibilidade e mobilidade de pedestres, € uma preocupacao real
do mundo contemporaneo, e que para uma mudanca significativa € necessario haver
uma interacdo entre planejamento, infraestrutura e a aplicacdo de programas

educacionais que visam a inclusdo de todo usuario do setor urbano neste contexto.

2.3 ACESSIBILIDADE E QUALIDADE DE VIDA

Quando se ouve o tema acessibilidade, logo vem em mente uma palavra
agradavel de se ouvir, algo acessivel, que permite passagem livre, liberdade de
locomocé&o. E também a interacdo do ser humano com o espaco urbano em que
vive. Pode-se dizer que acessibilidade é a condicdo basica da inclusdo social, que
nao discrimina nem o idoso, nem o deficiente e nem uma pessoa que necessita dos
espacos para o seu dia a dia. A constituicdo em seu artigo 5° da CF/1988 diz que
todos sao iguais perante a lei, por isso € muito conveniente uma frase de Botelho
(2008, apud, Bitencourt et all, 2008), onde a autora ressalta que: permitir tal
igualdade, significa “tratar igualmente os iguais e desigualmente os desiguais, na
exata medida de sua desigualdade”. Ou seja, tratar os desiguais diferenciadamente

para que todos usufruam do espaco publico igualmente.

Segundo Boareto (2005), do Ministério das Cidades, em um de seus
programas Brasil Acessivel, fala que, acessibilidade ndo se resume apenas em uma
pessoa com deficiéncia ou ndo, entrar ou sair de um veiculo ou qualquer outro lugar,
mas sim de uma pessoa poder se deslocar em qualquer parte da cidade sem que
nada possa impedir sua locomocao. Por este motivo o Programa Brasileiro de
Acessibilidade Urbana trabalha com o objetivo de incentivar os governos municipais
e estaduais a pensarem que ao projetar uma cidade, buscar desenvolver a¢des que
garantam acessibilidade para as pessoas com reducéo de mobilidade ou néo, tanto
nos sistemas de transportes, como também equipamentos urbanos e circulacdo em
areas publicas, ou seja, incluir no planejamento de construcdo das cidades uma

visdo universal ao espaco publico que va de encontro aos anseios de todos.

Para Passafaro (2008), a acessibilidade tem que ser vista politicamente e

socialmente como um meio de mobilidade urbana que possa garantir também a essa
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consideravel parcela da populacdo que possuem mobilidade de locomocgéao reduzida

a inclusdo social ao meio.

Segundo Sassaki (2011), o termo acessibilidade comecou a ser utilizado
recentemente. Historicamente, a origem do uso desse termo para designar a
condicao de acesso das pessoas com deficiéncia esta nos servigos de reabilitacéo
fisica e profissional, no final da década de 40. Segundo o autor, com o passar dos
anos, varios estudos foram feitos em diversos lugares do mundo. Na década de 90,
comecou a ficar cada vez mais claro que a acessibilidade deveria seguir o
paradigma do desenho universal, no qual os ambientes, os meios de transportes e
os utensilios sejam projetados para todos e, portanto, ndo apenas para pessoas com
deficiéncia.

Falar em qualidade de vida também é lembrar o termo de inclusdo social
porque todos tém os mesmos direitos segundo a lei, por este motivo, 0 acesso de
pessoas com algum tipo de deficiéncia fisica ou mental deve ser lembrado quando
uma cidade é planejada ou quando uma calcada neste caso € construida e que
estas pessoas possam ser inclusas no meio social e ter seu espaco adquirido por
igual. Chapmam (2006, apud, Balula,2011), afirma que lugares cuja manutencéo é
assegurada por entidades publicas em beneficio da comunidade, podem ser
utilizados por todos os cidadaos, sem definir sua condigdo social e econdmica,

idade, etnia ou género.

O PLANMOB (2007), destaca que, com o grande aumento da populacdo a
partir das primeiras décadas do século XX, e a migracdo do homem do campo para
as cidades, contribuiram para o aumento dos problemas urbanos relacionados a
mobilidade urbana, outro fator destacado também foi a falta de investimento no setor
de transporte publico e a falta de orientacdo e fiscalizacdo na construcdo das
calcadas tornando assim um fator negativo no contexto de qualidade de vida das

pessoas.

Esse crescimento também fez com que houvesse a falta de visdo por parte
dos responsaveis pelo planejamento urbano, fazendo com que eles ndo olhassem
para o futuro porque com o aumento da populacdo em geral cresceu também o
namero de cidaddos com deficiéncia. Diminuindo assim a inclusdo dessas pessoas
no meio social e reduzindo a qualidade de vida principalmente os que possuem

mobilidade reduzida.
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3. METODOLOGIA

A metodologia se dara através de pesquisas e levantamentos bibliograficos
nos mais diversos meios tais como: Livros, sites e artigos em revistas eletronicas,
para 0 conhecimento da historia, da legislacdo e dos conceitos basicos que
concernem ao titulo. Para Amaral (2007), pesquisa bibliografica é um das partes
mais importantes na elaboracdo de um trabalho cientifico e influenciara de forma
direta na conclusdo do mesmo, e consistem em levantamento, selecao, fichamento e

arquivamento, de informacdes que envolvem a pesquisa.

De acordo com Marconi; Lakatos (1996, apud, Agnes, 2001), pesquisa
bibliografica abrange toda a bibliografia ja tornada publica em relacdo ao termo de
estudo. Para a legalidade da pesquisa bibliografica se utiliza os métodos da lei
vigente no Brasil (Lei n® 6.494, de 07.12.1977, regulamentado pelo decreto n°
87.497, de 18.08.1982).

Em uma segunda etapa, foi feita uma pesquisa in loco onde foram coletadas
as imagens e feito o mapeamento dos principais pontos de irregularidades tornando-
se assim uma pesquisa qualitativa. Foi aplicado um questionario de perguntas
abertas totalizando 3 questdes (APENDICE 1) para cada entrevistado. Foram
entrevistados 12 pessoas entre elas, os Comerciantes, Engenheiros, Secretario de
Planejamento, Fiscais de Obras, Arquiteto Urbanista, Promotor de Justica e o
principal, o pedestre. A pesquisa foi realizada nas principais avenidas da area central
da cidade, as Avenidas Mato Grosso, 9 de Maio e Avenida JK (BR). Portanto as que
possuem o maior numero de comércio e de movimentagdo diaria de pessoas e que
também podem ser percebidos os locais que caracterizam os maiores problemas

relacionados a acessibilidade e mobilidade urbana.

E por fim foram analisados os dados colhidos, elaborando sugestfes para

gue se possa contribuir diretamente com o desenvolvimento da cidade.

Considerando também que a saida para colher esse material para estudo
torna-se também uma pesquisa de campo, sobre este assunto, Marconi; Lakatos
(1996, apud, Agnes, 2001), analisam que, pesquisa de campo € aquela realizada
depois de colhida de informacdes bibliograficas, para que o pesquisador ja tenha

uma estrutura tedrica sobre o0 assunto a ser pesquisado.



23

4. RESULTADOS E DISCUSSOES

Em um primeiro momento, foi feito um breve relato da criacdo do municipio de
Juina-MT, e sua fragmentacdo com a divisdo dos bairros e setores de servico e seu

desenvolvimento precoce com 0 aumento populacional.

O préximo topico ilustrara a localizagéo das areas de estudo, demonstrando
as principais avenidas que possuem o maior numero de irregularidades no contexto

de acessibilidade e mobilidade urbana.

No terceiro topico caracteriza-se o objetivo de maior relevancia deste estudo
que é mostrar 0s principais problemas encontrados nas cal¢adas da cidade e a viséo
das pessoas e autoridades sobre este assunto, e também o que esta sendo feito
para melhorar estes problemas que afeta a sociedade principalmente as pessoas

gue mais necessitam das cal¢adas para seus deslocamentos.

4.1 UM BREVE RELATO DO HISTORICO DE JUINA E A FORMACAO DOS
BAIRROS

A cidade de Juina, localizada a noroeste do estado de Mato Grosso, conforme
ilustrado na figura 01, teve seus primeiros indicios de colonizacao a partir do ano de
1976 com a abertura da BR-AR1, a abertura dessa estrada se deu segundo loris,
(2009) devido a um projeto da CODEMAT e alguns diretores da SUDECO, que
idealizavam uma cidade em plena floresta Amazbnica que apds o entendimento
entre as partes coube a CODEMAT a execucao do projeto da construgao da cidade,
0 autor ainda destaca que com o término da BR-AR1, em 19 de Setembro de 1978 o

projeto da distribuicdo de terras para a futura cidade foi aprovada pelo INCRA.

loris (2009), destaca também em seu trabalho que apds a chegada dos
primeiros moradores na cidade recém iniciada, houve um grande fluxo de pessoas
que vieram principalmente do sul do pais com o intuito de se instalarem na regido e
com esse aumento da populagdo foi aberta no ano de 1980 pela CODEMAT, a
Avenida Mato Grosso que se encontra no que € hoje o centro da cidade. Vide figura
01.
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Figura 01: Localizacéo do Municipio de Juina-MT
Fonte: IBGE (2013)

Com a necessidade de ampliacdo da cidade devido ao constante crescimento.
loris, (2009), afirma que a CODEMAT, contratou o engenheiro civil Hilton Campos
demarcar as areas que seriam divididas a cidade. O engenheiro entdo fez seu
projeto e demarcou a cidade que foi dividida segundo o autor em area rural de
chacaras e area urbana divididas em modulos que seriam os bairros da cidade
disponibilizando &reas residenciais, comerciais de servi¢co e setor industrial, e cada
pessoa poderia comprar um lote rural e um urbano, deu-se entdo o inicio da cidade
de Juina-MT que teve o titulo de cidade na data de sua emancipacao politica em
09/05/1982.

A figura 02 ilustra o mapa atual da cidade de Juina, com a interligacdo de
todos os bairros que a compde, nas figuras abaixo serdo mostrados a divisdo dos

bairros e como eles foram criados.
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Figura 02: Mapa da cidade de Juina
Fonte: Google Imagens, Org.: Figueiredo (2013)

Segundo o engenheiro responsavel pela criacdo do projeto Juina, Hilton de
Campos, os bairros da cidade seriam criados com o formato de colmeias igual a de
abelhas, e o primeiro bairro iniciado foi o Médulo 1, no ano de 1977. No ano seguinte
foi feito a demarcacéo e derrubada no que seria o segundo bairro criado o Mdédulo 2,
que abrigaram o0s primeiros moradores da cidade. Sdo os dois bairros mais

acessiveis da cidade, digamos assim, por possuir o maior numero de calcamento

para transito de pedestres (Figura 03).
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Figura 03: Imagem modulos 1 e 2
Fonte: Google Imagens, Org.: Figueiredo (2013).
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Hilton de Campos também relatou que no mesmo formato foi criado na
sequéncia o Modulo 3, e juntamente com os Modulos 1 e 2, formariam a érea central
da cidade dando assim continuidade a expansdo da area urbana. Na atualidade é
um local de populacdo de classe meédia, € um bairro todo asfaltado, mas em

guestbes de acessibilidade em calcadas, tem muito a se fazer, pois em poucos

locais foram construidas (Figura 04).
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Figura 04: Modulo 03, Rua Porto Alegre
Fonte: Google Imagens, Org.: Figueiredo (2013).

O Bairro Mdédulo 4 foi criado juntamente com o modulo 3 no ano de 1980,
também com o formato dos anteriores, porém com um aumento de area, 0 que O
engenheiro responsavel chamou de setores A, B.C, que se tornou na atualidade um
dos bairros mais valorizados da cidade por abrigar moradores de uma condicéo
financeira mais favoravel e por estar situado muito proximo a area central. Existe

BN

uma estrutura média em relacdo a pavimentacdo, porém poucas calcadas

construidas (Figura 05)
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Figura 05: Modulo 4, Rua das Flores
Fonte: Google Imagens, Org.: Figueiredo (2013)
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Como os outros Modulos foram rapidamente ocupados pelas pessoas que
chegavam, o engenheiro Hilton de Campos entdo desmatou uma area de
aproximadamente 100 mil hectares para a criacdo de mais um bairro, se fosse
necessario. Segundo ele, algumas pessoas achavam loucura, pois diziam que a
cidade ndo passaria daquilo. No inicio ndo houve mesmo a construgdo de casas,
mas as pessoas comecaram a demarcar lotes para a plantagédo de arroz, feijao, cafe,
entre outros produtos. Em seguida comecaram a chegar mais pessoas e construir
casas. Devido a isso foi descartada a ideia da criagcdo de mais bairros em forma de
colmeia e deram inicio entdo ao bairro que chamaram de modulo 5 para dar
sequéncia aos homes anteriores.

O bairro ilustrado na figura 06, na atualidade € o maior da cidade, e muito
influente para a economia local e possui toda a infraestrutura da area central da
cidade como: farmécias, supermercados, postos de combustiveis, bancos, lojas,
escolas etc. Acessibilidade em calcadas somente na principal avenida (Avenida

Londrina) que liga o bairro ao centro da cidade.
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Figura 06: Modulo 5, Av. Londrina
Fonte: Google Imagens, Org.: Figueiredo (2013).

O bairro Sao José Operério, mostrado na figura 07, como € conhecido hoje,
foi criado também no inicio da década de 80, e era chamado de vila operéria, pois foi
criado segundo relatou Hilton de Campos, para assentar os trabalhadores que
estavam invadindo a regido do municipio de Castanheira e foi iniciado com barracos
cobertos de lona. Na atualidade é um bairro com média infraestrutura e abriga uma
populacdo considerada de baixa renda, se localiza proximo a area central da cidade
e possui uma infraestrutura asfaltica média, porém com poucas calcadas acessiveis

para pedestres.
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Figura 07: Bairro S&8o José Operario, Av. Daniel Berg
Fonte: Google Imagens, Org.: Figueiredo (2013)
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O Bairro Palmiteira, ilustrado na figura 08 abaixo, surgiu devido ao processo

de crescimento da populacdo e da expanséo da area urbana, mas o principal motivo

foi a construcdo de uma fabrica de palmito naquele local, por isso também foi dado

esse nome ao bairro. As pessoas foram invadindo as areas em volta da fabrica e

construindo suas casas, segundo Hilton de Campos que também j& foi prefeito da

cidade por 2 mandatos, a maioria das casas daquele local até hoje ndo possui a

documentacdo, por ter sido um local invadido e por isso se torna mais dificil a

regularizacao junto ao 6rgao estadual responséavel.

Na atualidade o bairro abriga uma populagéo de baixa renda. Em questdes de

acessibilidade, possui poucas areas com calcadas, pois a maioria do bairro ndo

possui pavimentacao asfaltica.

Figura 08: Bairro Palmiteira, Rua D. Pedro |
Fonte: Google Imagens, Org.: Figueiredo (2013)
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O bairro Padre Duilio, antes de ser denominado como bairro, foi demarcado
para se construir chcaras e abrigar pessoas que plantariam hortas de um projeto
chamado “TETO VERDE”, porém, relatou Hilton de Campos, que a area também foi
invadida, segundo ele, a mando de um padre que residia na cidade, Conhecido
como Padre Duilio (Figura 09), por isso adotou este nome, e com 0 aumento da
populacao local se tornou um bairro integrante da cidade.

Na atualidade abriga uma populacdo de baixa renda e existe somente uma

rua asfaltada por isso, acessibilidade em cal¢cadas ainda néo existe.

Figura 09: Bairro Padre Duilio Av. Joinville
Fonte: Google Imagens, Org.: Figueiredo (2013).

O setor industrial (Figura 10) foi um local criado e destinado &s areas de
servigco e para construcdo de empresas, mas com o crescimento dessas empresas a
populacdo foi aumentando e hoje também é considerado um bairro integrante da
cidade.

Na atualidade o bairro ajuda a fortalecer a economia da cidade principalmente
no setor madeireiro, porém infraestrutura ndo existe principalmente na area de
acessibilidade e mobilidade urbana as ruas ndo tem pavimentacdo asfaltica e nem
rede de esgoto. Fatores estes, que causam um transtorno muito grande para 0s

moradores deste local.
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Figura 10: Bairro Setor Industrial, Rua Julio Muller
Fonte: Google Imagens, Org.: Figueiredo (2013).

O bairro modulo 6 (Figura 11), foi criado segundo Hilton de Campos como
uma extensdo da cidade devido ao aumento da populagédo. Foi o ultimo bairro até
entdo criado e ainda esta em fase de crescimento. Pouca infraestrutura foi feita e

questdes como acessibilidade nao foi cogitada para atender a populagéo local

Figura 11: Modulo 6, Av. Londrina
Fonte: Google Imagens, Org.: Figueiredo (2013).

4.2 LOCALIZACAO E CARACTERIZACAO DAS AREAS DE ESTUDO

O estudo empirico do trabalho foi realizado na area central da cidade de
Juina—MT, onde foi observado o maior fluxo de pessoas tanto em seu trajeto com
veiculos, como também o deslocamento urbano em calcadas, que é o principal foco
deste estudo.

Foram destacadas 3 (trés) principais avenidas (figura 12), que possuem o
gue pode-se chamar de diversidade comercial por concentrar a maior variabilidade
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de comércio e possuir uma grande quantidade de consumidores, tornando assim
uma érea de intensa movimentacao de pessoas.

As avenidas: Mato Grosso e 9 de Maio, possuem caracteristicas semelhantes
no contexto de comércio, ambas possuem lojas de variedades, bancos, farmacias,
lanchonetes, hotéis etc. ou seja, um local de muita movimentacao diaria de pessoas,
tanto para o trabalho quanto para passeio. J& a avenida JK ou BR-AR1 como é
conhecida, possui o comércio voltado ao setor agricola, autopecas, distribuidoras de

bebidas, hotéis etc. onde também o movimento pessoas € muito grande.

Figura 12: Localizacdo das principais avenidas.
Fonte: Google Heart, Org.Figueiredo (2013).

Estas avenidas tem um papel de extrema importancia para o desenvolvimento
da cidade, porém o que chama a atencdo ndo € o poder de compra e vendas
relacionadas a elas, mas sim o0s problemas encontrados principalmente nas
calcadas. Vérios fatores caracterizam as irregularidades dessas vias de acesso de
pedestres, desde o principal motivo que sdo as construcdes irregulares, até as
barreiras colocadas pelos comerciantes que dificultam ainda mais a locomocéo dos

transeuntes.

4.3 PRINCIPAIS PROBLEMAS DETECTADOS NAS CALGADAS DE JUINA-MT

Em andlise preliminar realizada no ano de 2011, foi possivel constatar que a
cidade de Juina-MT, esta fazendo o contrario em relacdo o que diz as pesquisas e
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as leis de acessibilidade vigentes no Brasil. Fica cada vez mais dificil a circulacdo
pelas calgadas, principalmente nas avenidas de maior movimento de pessoas,
devido aos obstaculos colocados nas calcadas pelas lojas de confeccoes, loja de
eletrodomésticos, loja de variedades entre outras barreiras arquitetdnicas etc. Isso
ocorrendo durante o dia pois durante a noite sdo as lanchonetes e carrinhos de
lanches que estdo impedindo a passagem das pessoas que transitam a trabalho ou
a passeio. Mas sera mesmo um passeio ou uma prova de obstaculos para os

pedestres?

Em uma entrevista com o Secretério de Planejamento do Municipio de Juina,
da gestdo 2009/2012, relatou que a maior parte das cal¢cadas da cidade estdo em
situacdo irregular, por isso fica dificil agir com mais rigor com esses comerciantes
gue desrespeitam a lei municipal e que apenas sdo notificados pelos fiscais da
prefeitura. Porém sem muito efeito por que os proprietarios de lojas continuam com
seus produtos exibidos nas calcadas, deixando as pessoas cada vez mais

indignadas com a situacgao.

Segundo o secretario, enquanto nao forem totalmente regularizadas as
calcadas de acordo com as normas técnicas previstas em lei, ndo serdo aplicadas

multas pelo seu descumprimento, apenas serédo advertidos.

Ja o diretor do Departamento de Imprensa da Prefeitura Municipal de Juina da
mesma gestdo, afirmou que no ano de 2011, estava ocorrendo uma grande
mudanca nesse setor de mobilidade urbana para melhoria das calgadas. De acordo
com ele, estavam sendo construidas, 13.0002 de calgadas nas areas publicas onde
existe asfalto, também estavam em construcdo, 200 rampas para acessibilidade em
esquinas e faixas de pedestres, segundo ele todos de acordo com as normas da
ABNT. Dessas 200 rampas, 120 contém piso tatil para a orientacdo de deficientes
visuais e também mais 20 passarelas de cruzamento de canteiros. Dessas melhorias
gue estdo sendo feitas na area de mobilidade urbana, 600 mil reais serao investidos
nestas obras, sendo que parte destes recursos provindos com o IPTU do ano de
2012, entre um acordo feito entre Prefeitura Municipal de Ministério Publico. A
secretaria de planejamento esta também langcando a campanha, Construa ou corrija
a sua calcada, segundo essa campanha ela quer conscientizar as pessoas da

importancia das calgcadas principalmente para aqueles que mais necessitam delas.



33

Em entrevista com os fiscais de obras da Prefeitura Municipal, agora ja da
gestdo 2013/2016, relataram que para a aplicacdo de multas ndo ha amparo legal
nas leis municipais, mas que em breve o sistema operacional da prefeitura permitira
que no caso de notificacdo e reincidéncia dos proprietarios de comércio sera
aplicada multa de acordo com a lei municipal vigente. Segundo os fiscais, esta
sendo firmado um acordo entre Ministério Publico e Prefeitura Municipal para a
regularizacdo desses problemas de exposicdo de produtos em calcadas, bares e
lanchonetes que utilizam as calcadas para comércio. Conversando com alguns
comerciantes das areas de estudo deste trabalho, principalmente os locais com mais
problemas analisados, pode-se perceber a falta de informacédo, vontade e de

iniciativa por melhorias de acessibilidade por parte destes proprietarios de lojas.

Segundo Juina (1993) em seu Art® 102 do Cdadigo de Postura do Municipio de
Juina-MT, além das vias publicas, todo proprietario de imével deverd manter a
calcada em perfeito estado de conservacdo e livre de atritos. E ainda em seu
paragrafo Unico diz que: Nos bairros das periferias, que néo for feito o meio-fio, o
proprietario do imovel, devera manter o espaco destinado a calcada, totalmente
limpo de ervas daninhas ou gramineas, ou qualquer outra coisa que impeca a livre
passagem do transeunte. J& o cddigo de obras do municipio diz claramente que, “é
proibido embargar ou impedir por qualquer meio, o livre transito de pedestres ou
veiculos nas ruas, pracas, passeios publicos, exceto para efeito de obras publicas ou

quando por exigéncias policias ou de trafego que assim o determinem”.

Entdo o que esta sendo feito pelos 6rgaos fiscalizadores da cidade? Sera que
estes comerciantes estdo sendo punidos por desrespeitarem as leis municipais? Por

gue continuam com seus produtos nas calcadas?

Calcadas acessiveis devem atender critérios estabelecidos pela ABNT
“Acessibilidade a edificagbes, mobiliadrio, espagos e equipamentos urbanos” (NBR

9050/2004), da Associacgédo Brasileira de Normas Técnicas, e a legislagdo vigente.

Em entrevista com um morador da cidade de Juina ha varios anos, que a
pouco mais de 2 anos sofreu um acidente automobilistico que o deixou sem
movimentos nas pernas necessitando de auxilio de equipamento mecanico para se
locomover, relatou que todos os dias sofre com sua locomocdo devido a tantos
obstaculos existentes nas calgadas do municipio, que também ja foram citados

anteriormente. Segundo ele, deveria ser imediatamente regularizada essa situacao,
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porque a cidade cresceu muito e a populacdo também e os érgaos publicos
competentes no assunto de fiscalizagéo deveriam agir com mais rigor com todos que

deixam a cidade com aquele aspecto de cidade desorganizada e sem lei.

Outro problema que os pedestres enfrentam diariamente sdo os veiculos
estacionados nas calcadas. Em todas as avenidas e ruas da cidade de Juina,
encontraremos além dos obstaculos mencionados anteriormente, motos, carros,

bicicletas etc.

Esse problema vem ha muito tempo incomodando os moradores da cidade, e
essa fiscalizacdo cabe ao érgdo competente aplicar multas para esses proprietarios.
De acordo com as leis de transito, € proibido estacionar em cal¢cadas e canteiros e
cabe multa a esse tipo de infracdo, entdo fica visivel que ndo estdo sendo feitas
essas fiscalizacbes jA que cada vez mais aumenta o numero de veiculos

estacionados em calcadas e canteiros do nosso municipio.

Apesar das melhorias feitas os problemas ainda continuam, e todos séo
prejudicados, por isso devemos contribuir principalmente denunciando, para que o

direito ndo so6 de ir e vir, mas o de cidadao seja respeitado.

Na figura 13 € ilustrado parte da avenida Mato Grosso, e define um dos
muitos problemas existentes no espac¢o urbano, veiculos estacionados em calcadas
€ um deles. Este assunto gera um transtorno muito grande para as pessoas que
utilizam esse espaco para deslocamentos, e se deve ao grande aumento da frota de
veiculos nos ultimos anos, e muitas vezes obrigam os pedestres a caminhar nas

ruas sujeitos a sofrer algum acidente.

Figura 13: Veiculos estacionados nas calgadas Av: Mato Grosso
Fonte: Figueiredo, (2013)
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A figura 14 retrata a Avenida JK (BR), e ilustra uma série de irregularidades,
mas a mais visivel sdo as barreiras arquitetdnicas, além do desnivel acentuado,
veiculos estacionados, produtos de loja em exposicdo, com tudo isso fica

praticamente impossivel a mobilidade de pedestre nesse tipo calcada.

Figura 14: Barreiras Arquitetdnicas Av: JK (BR)
Fonte: Figueiredo, (2013)

Na figura 15, avenida JK (BR), pode-se verificar as adaptacdes que existem
nas calcadas, totalmente irregulares, comumente executadas pelo proprietario do
imoével, sem nenhum auxilio profissional que possa estar dando 0 apoio necessario

para COﬂStI’UQﬁ.O correta.

Figura 15: Adaptacdes Irregulares Av:JK (BR)
Fonte: Figueiredo, (2013)
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Observando a figura 16 abaixo, também na Avenida JK (BR), fica visivel o
desnivel acentuado entre um prédio e outro, construcbes totalmente fora dos
padrbes exigidos por lei. Devido a este fato, o transito de pedestres fica
comprometido e nota-se também a falta de interesse por parte do poder publico
responsavel pela adequacdo que se torna cada vez mais necessaria devido ao
crescimento da populagao.

Figura 16: Desniveis acentuados Av: JK (BR)
Fonte: Figueiredo, (2013)

A figura 17 também mostra o alto grau de desnivel da calgada além dos
veiculos estacionados e adaptagfes irregulares. Um cadeirante tendo que passar

em uma calcada nessas condicdes sofreria um acidente inevitavel.

Figura 17: Calgada com alto grau de desnivel na Av: JK (BR)
Fonte: org. Figueiredo (2013)

Observando a figura 18, percebe-se que ndo sdo somente as construcdes

irregulares e barreiras arquitetbnicas que dificultam ou até mesmo impedem a
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passagem de pedestres. Os comerciantes que utilizam as calcadas para fazer
render o espaco e por fim o seu lucro, também estdo impedindo a passagem de
pedestres colocando mesas e cadeiras. O pedestre se vé obrigado a desviar pela
rua porque ndo tem o espaco destinado a ele livre, estando sujeitas, essas pessoas,

a sofrer um grave acidente que poderia comprometer toda sua vida.

Figura 18: Mesas de lanchonetes nas cal¢adas, Av: Mato Grosso
Fonte: Figueiredo (2013

A figura 19 mostra uma das situagcdes mais comuns, conforme este mostra
estudo encontrado na avenida JK (BR), que sdo o desniveis das calgcadas onde cada
prédio aumenta alguns centimetros chegando a ter como a incrivel medida de 0,60
centimetros de desnivel, e como pode-se notar, também nédo existe nenhuma rampa
de acesso para deficientes. Ou seja, o caminho para se locomover tem sido arriscar
a vida pela rua que tem um fluxo de veiculos muito intenso em qualquer horéario do

dia por se tratar de uma BR.

Figura 19: Outro ponto de Desnivel acentuado Av: JK (BR)
Fonte: Figueiredo (2013)
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A figura 20 mostra um dos problemas comuns em cal¢cadas ndo s6 de Juina,
mas do Brasil. A exposicdo dos produtos de lojas em geral, ilustrada também na
figura 21. Além de poluir visualmente a cidade, obstrui a passagem dos pedestres,
podendo até mesmo sofrer um acidente se chocando com alguns desses objetos
que existe no caminho. Problema este que atinge toda area central e as principais

avenidas que também € objeto deste estudo.

Figura 20: Produtos de lojas nas cal¢cadas Figura 21: Exposicao em calgadas
Fonte: Figueiredo (2013) Fonte: Figueiredo (2013)

A figura 22 ilustra uma calgcada com piso escorregadio feito de revestimento
ceramico extremamente proibida pelas normas de construgéo, pois a mesma pode

causar varios acidentes envolvendo pedestres.

Figura 22: Calgada com piso escorregadio Av. Mato Grosso
Fonte: Figueiredo (2013)

4.4 MODELO CORRETO DE CALCADAS

Devido as construcdes irregulares das calcadas e o uso de material

inadequado na obra que causam transtornos para a populacdo na sequéncia sera
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apresentada segundo o engenheiro do CREA-BA, Dantas (2007), os modelos e

material adequado para a constru¢ao das calgadas.

Pavimento Intertravado séo pavimentos de blocos pré-fabricados de concreto,
assentados sobre camadas de areia, travados por contencéo lateral e pelo atrito da

camada de areia entre as pegas.

Figura 23: Pavimento Intertravado
Fonte: Dantas, (2007) Org. Figueiredo (2013)

Suas caracteristicas, alta durabilidade, respeitando a manutencdo da mesma;
Conforto de rolamento, adequado ao trafego de cadeirantes e deficientes visuais;
Antiderrapante, as pecgas de concreto apresentas rugosidade adequada para evitar

escorregamentos e seu tempo de liberacao ao trafego € imediata.

J4 as Placas Premoldadas de concreto, sdo placas pré-fabricadas de
microconcreto de alto desempenho para as seguintes aplicagfes: assentada com
argamassa sobre base de concreto ou removivel, e diretamente sobra a base ou

como piso elevado.

Figura 24: Placas pré-moldadas de concreto
Fonte: Dantas (2007) Org. Figueiredo (2013)

Suas caracteristicas sdo elevada durabilidade, respeitando a manutencao;

conforto de rolamento adequada ao trafego de cadeirantes e deficientes visuais;
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Antiderrapante pois deve apresentar rugosidade na superficie para evitar
escorregamentos; e tempo de liberagdo ao trafego, a placa fixa, 3 dias apos a

aplicacao e a placa removivel, imediato.

Os concretos moldados in-loco, € quando o concreto é produzido em central
ou na prépria obra, é simplesmente desempenado e vassourado. J4 o concreto
estampado consiste no uso de férmas para estamparia e produtos de acabamentos

especiais, podendo-se reproduzir cores e texturas variadas.

Figura 25: Concreto Moldado Figura: 26: Concreto Estampado
Fonte: Dantas (2007), Org. Figueiredo (2013) Fonte: Dantas (2007), Org. Figueiredo (2013)

Suas caracteristicas sdo elevada durabilidade, desde que respeitadas as
caracteristicas do produto, o modo de instalacdo e de manutencdo; conforto de
rolamento adequado ao trafego de cadeirantes e deficientes visuais, devendo-se
evitar texturas irregulares; antiderrapante na qual o acabamento superficial deve
apresentar rugosidade adequada para evitar escorregamentos; tempo para liberacao
ao trafego 24h para trafego leve de pedestres e 48h para trafego de veiculos leves.

O Ladrilio Hidraulico é uma placa de concreto de alta resisténcia ao desgaste

para acabamento de pisos, assentada com argamassa sobre base de concreto.

Figura 27: Ladrilio Hidraulico
Fonte: Dantas, (2007) Org. Figueiredo (2013)
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A caracteristica é elevada durabilidade, desde que respeitadas as
caracteristicas do produto, o modo de instalagdo e de manutencdo; conforto de
rolamento adequado ao trafego de cadeirantes e deficientes visuais, devendo-se
evitar texturas irregulares; antiderrapante o acabamento superficial deve apresentar
rugosidade adequada para evitar escorregamentos; tempo de liberacdo ao trafego
no minimo apos cinco dias, sendo trés para a cura da base e dois para a cura da

argamassa de assentamento.

4.5 0 QUE DIZ A LEI E A VISAO DOS COMERCIANTES E PEDESTRES

Conversando com um empresario no ramo de produtos agropecuarios que
tem sua loja, situada na avenida Mato Grosso, que sera aqui destacado como
comerciante “A”, afirmou n&o conhecer as leis de acessibilidade, e que seus
produtos expostos nas calcadas deve-se a um acordo feito, segundo ele, entre

comerciantes e prefeitura municipal, que os permitiria este ato.

Ja para o comerciante “B”, gerente de uma loja de eletromdveis, situada
também na avenida Mato Grosso, disse desconhecer algum tipo de lei municipal que
proiba esse processo, e que também nunca soube desse acordo com a prefeitura
gue estaria permitindo tal exposicdo. Questionado sobre os produtos expostos
diariamente em frente a sua loja, ele relatou que usa este meio de atracao para seus
clientes ha varios anos e que nunca foi orientado e nem notificada pelo 6érgao
fiscalizador, que neste caso € a prefeitura municipal. Neste mesmo contexto,
comerciante “C”, gerente de outra loja de eletromodveis, situada na mesma avenida,
afirmou nunca ser procurada por nenhuma entidade fiscalizadora para ser orientada

e muito menos notificada ou multada por estar infringido as leis de acessibilidade.

Ja na avenida JK (BR), existem varias irregularidades situadas em um mesmo
local e foi notado que possui os maiores problemas em calgadas da cidade em geral,
tanto estrutural, quanto de acéo dos produtos expostos pelas lojas. Dialogando com
um dos proprietarios que chama-se aqui de comerciante “D”, de uma loja de pecgas e
maquinarios agricolas em geral, local este que foi detectado um dos piores
problemas em calcadas deste estudo, ele relata que sabe que a situagéo de sua loja

esta irregular no contexto de acessibilidade em calcadas, porém, segundo ele,
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nunca foi orientado ou notificado pela prefeitura. Sobre as construcdes irregulares e
0 péssimo estado de conservacdo das mesmas, ressaltou que a construcdo da
maioria dos prédios é antiga e que para haver uma padronizacao geral das calcadas
haveria um transtorno muito grande, pois teria que mudar toda a estrutura da
avenida que tem um desnivel muito acentuado entre um prédio e outro e 0s gastos
seria muito alto. O proprietario também salientou que tem a loja naquela avenida ha
varios anos e que nunca soube de nenhum projeto da prefeitura que visava as

adequacdes daquela avenida.

Segundo consta o artigo 68 do CPB, é assegurada ao pedestre a utilizacdo
dos passeios ou passagens apropriadas das vias urbanas e dos acostamentos das
vias rurais para circulacdo, podendo a autoridade competente permitir a utilizacao de
parte da calcada para outros fins, desde que ndo seja prejudicial ao fluxo de

pedestres.

Os mesmos problemas foram percebidos da avenida 9 de Maio, ndo muito na

parte estrutural, mas em produtos e barreiras arquitetdnicas nas calcadas.

Outro fato que inviabiliza a passagem de pedestres nas vias de locomocao
sdo o0s veiculos estacionados nas calcadas. Em todas as avenidas foram
constatados esta irregularidade. Segundo o Diretor do Departamento de Transito do
municipio de Juina, a fiscalizacdo destes atos irregulares é de responsabilidade da
policia militar. O DENATRAN (2008), esclarece essa afirmacdo em seu artigo 23 e
inciso Il que diz que: Compete as Policias Militares dos Estados e do Distrito
Federal: executar a fiscalizacdo de transito, quando e conforme convénio firmado,
como agente do 6rgédo ou entidade executivos de transito ou executivos rodoviarios,

concomitantemente com os demais agentes credenciados.

O mesmo ressaltou ainda que o departamento de transito municipal possui
apenas um agente de transito habilitado pelo DETRAN de Mato Grosso e que a
atribuicdo cabivel ao departamento é de orientacdo, e em casos de reincidéncia
aplicacao de multas, atribuicdes estas previstos no artigo 24 do CTB nos incisos VI e

VI, que diz que:

Art. 24. Compete aos Orgdos e entidades executivos de transito dos
Municipios, no &mbito de sua circunscri¢ao:

VI - executar a fiscalizacdo de transito, autuar e aplicar as medidas
administrativas cabiveis, por infracdes de circulagcao, estacionamento e
parada previstas neste Codigo, no exercicio regular do Poder de Policia
de Transito;
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VII - aplicar as penalidades de adverténcia por escrito e multa, por
infragbes de circulacdo, estacionamento e parada previstas neste
Cddigo, notificando os infratores e arrecadando as multas que aplicar.
DENATRAN (1997, p. 23).

Quanto as construcdes irregulares com desniveis absurdos, foi entrevistada a
arquiteta urbanista da Prefeitura Municipal, a qual relatou que as construcbes da
maioria dos prédios da cidade s&o antigas e foram construidos com desnivel muito
grande de um prédio para o outro e também em relacéo as ruas. Disse também que
mesmo existindo as leis de acessibilidade, por parte da prefeitura no momento nada
esta sendo feito em relacdo a melhorias nesse setor, e que adequar as calcadas é

muito mais complicado do que construir novas, segundo ela.

A prefeitura ha varios anos vem dando prioridade a outras questdes, se
esquecendo de que este também é um direito do cidaddo e uma forma de inclusao
social entre a populacdo, afirmacédo, explicitada pelo Promotor de Justica
representante do (MPE), Ministério Publico Estadual, para causas civeis, que
ressaltou a importancia das adequacfes imediatas por parte dos proprietarios e
também da prefeitura municipal. Segundo o promotor, se nao houver essas
melhorias no contexto de acessibilidade e mobilidade em calcadas, o Ministério
Publico notificard os responsaveis imediatos pelo descumprimento das leis de
acessibilidade vigentes no pais, isso porque existe um acordo chamado (TAC),
Termo de Ajuste de Conduta, que obriga os municipios a cumprirem as leis vigentes

e determina prazos para possiveis intervencdes, afirmou o promotor.

4.6 POSSIVEIS SOLUCOES AOS PROBLEMAS DE ACESSIBILIDADE

Os problemas de acessibilidade envolve uma série de fatores que pode-se
observar ao longo deste estudo, isso acontece a nivel global devido ao grande
crescimento populacional e ao éxodo rural que ocorreu nos paises apés a Revolugéo
Industrial, e essa vinda da populagdo em busca de melhorias nas cidades, agravou

esse fator de mobilidade urbana além, de outros problemas sociais.

Com o crescimento da renda da populacdo mundial e o aumento da demanda
de produtos e de consumidores no perimetro urbano, cresceu também além da

populacdo, o numero de veiculos, saturando e sufocando ainda mais 0s espacos
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projetados e acontece assim um fenémeno da geografia urbana chamado de
macrocefalia urbana, ou seja, o crescimento desordenado que traz consequéncias

graves para a populacéo.

Levando em consideracdo que esse tema de mobilidade e acessibilidade é
considerado novo, no Brasil pouco se tem feito para tentar sanar esse problema que
se expande a cada dia principalmente nas grandes cidades do pais que com o
passar dos anos tende a aumentar a populacdo e o numero de veiculos, e por

consequéncia os problemas sociais, neste caso acessibilidade de pedestres.

O poder publico do Municipio de Juina desde a sua emancipacgao politica em
1982, ainda ndo tinha se preocupado com os problemas que seriam inevitaveis com
o futuro crescimento. Ndo houve assim até nos dias atuais politicas publicas
voltadas para esse tema que se tornou tdo relevante para inclusdo social e

qualidade de vida da populagéo.

Os criadores do Municipio de Juina falharam neste aspecto quando foi
projetada e ndo existiu um pensamento futurista, e ndo houve fiscalizacdo das obras
dos primeiros prédios construidos. Por este motivo existe uma grande desproporcao
de desnivel dos terrenos de um prédio para outro, deixando as calcadas com alturas
desiguais impossibilitando a passagem de pedestres, principalmente portadores de
necessidades especiais com locomog¢ao reduzida.

Para sanar este problema seria necessario e também interessante uma
parceria entre prefeitura e proprietarios destes iméveis que se encontram irregulares,
para reestruturacao e rebaixamento destas calcadas para que se tornem acessiveis
a todos os usuarios destas vias.

Em relacdo aos produtos expostos nas calcadas pelos comerciantes, que é
visivel a todos, que € irrelevante para a maioria, passa despercebido até mesmo por
falta de orientagé@o sobre leis. Por este motivo cabe a prefeitura municipal cumprir o
que rege a lei do codigo de postura municipal no que tange a acessibilidade em
calcadas. Seria interessante uma intervencdo do Ministério Publico para que possa
estar juntamente com a Prefeitura Municipal, orientando e notificando estes
comerciantes que insistem em descumprir leis que sao criadas para a melhoria da
qualidade de vida das pessoas, para que as calgcadas se tornem acessiveis a todos

e gque seja um dos meios de integragéo social.
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Outro fator que esta impedindo o acesso de pedestres nas cal¢cadas sao os
veiculos estacionados, neste caso além da lei municipal, também esta ferindo a lei
do Codigo de Transito Brasileiro que proibe estacionar veiculos em vias de acesso
de pedestres. Este problema, cabe ao departamento de transito do municipio em
parceria com a policia militar, aplicar multas para quem estiver cometendo essa

infracdo, e também a conscientizagdo da populacao.

Deveria também, além das rampas de acesso para cadeirantes que ja foram
construidas, que ainda é muito pouco pela quantidade de usuarios, serem
construidas mais. Nao sO na &rea central, mas em outros locais da cidade em que
também existe uma circulacdo grande de pessoas, rampas estas que sdo de suma

importancia para as pessoas com mobilidade reduzida, analise as figuras 28.

R

]
E rampa de acesso pi

a q“eﬁcientes

Figura 28: Calcada sem rampa de acesso Calcada com rampa e piso tétil
Fonte: Figueiredo (2013)

A contribuicdo como cidadao, € fiscalizar e denunciar, para que se possa
cobrar do poder publico medidas para solucionar estes problemas. Também pode se
levar em consideracédo, a conscientizacdo das pessoas que cometem tais atos, para
gue cada um respeite 0 espaco e o direito do outro e que todos tenham garantido o
direito de ir e vir para que possa se construir uma cidade acessivel e com os
padrbes de uma sociedade consciente de seus direitos, porém cumpridores do seu

dever de cidadao.
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5. CONCLUSAO

O espaco territorial do planeta analisado de varias formas por autores do
mundo todo em uma busca incessante para tentar explicar a grande massa urbana
que se criou apds a revolucdo industrial e a explosdo demogréafica que aparece apos
a segunda guerra mundial na década de 50, € fruto de um pensamento capitalista,
onde o egoismo prevalece e as questdes sociais sdo deixadas de lado, deixando
principalmente os que mais necessitam de lado sem ao menos usufruir do seus
direitos.

A urbanizagédo dos espacos ocorre de forma Heterogénea, ou seja, diferente
em cada local. Por exemplo, nos paises desenvolvidos, ocorre mais lenta e muitas
vezes planejada, diferente dos paises subdesenvolvidos, que aconteceu com mais
velocidade de forma desorganizada, devido a tecnologia chegar mais tardia e
avancada, causando assim essa macrocefalia urbana, e acarretando Varios
problemas nas cidades.

No Brasil, um dos principais pontos negativos desse inchaco urbano foi devido
ao melhoramento das condi¢des de vida nos ultimos anos e o aumento do poder de
compra e venda que movimentam a economia das cidades. Devido a isso aumentou
também a frota de veiculos que foi um dos agravantes para o caos da mobilidade
urbana. Mas o fator mais importante, sem duavidas, foi a falta de planejamento
urbano que ndo pensaram nesse possivel crescimento desordenado das cidades,
tornando a acessibilidade das pessoas cada vez mais dificil dentro deste contexto.

Juina mesmo sendo uma cidade nova que poderia ter acompanhado o
desenvolvimento e j& ter sido planejada para futuro crescimento, ndo conseguiu
desenvolver um projeto que pudesse suportar um crescimento populacional, onde
nunca se pensou em acessibilidade, calgcadas e infraestrutura. Esses assuntos so
séao lembrados para fins politicos e somente em épocas de elei¢cdes para chamar a
atencdo da populagéo e por interesse de quem esta no poder.

Conclui-se entdo com esse trabalho que existe uma grande desproporg¢ao nas
calcadas, a maioria construidas fora dos padrdes de acessibilidade exigidas por lei,
e nao bastasse 0s comerciantes ainda expdem seus produtos nas calcadas
dificultando ainda mais o deslocamento de pedestres por essas vias de acesso, além
dos automoveis estacionados. Entdo nota-se a falta de fiscalizacdo por parte do

poder publico para solugcdo deste assunto tdo pertinente e atual para o
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desenvolvimento de uma sociedade, que envolve qualidade de vida e principalmente

a integracao social.
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APENDICE

QUESTIONARIO

1)

2)

3)

Vocé acha que as calgcadas de Juina estdo construidas de acordo com as
normas estabelecidas por lei?

Como vocé analisa as questdes de acessibilidade em nossa cidade?

Na sua opinido, estdo sendo realizadas as fiscalizacdes para solucionar
esse problema?

52



